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DaimlerChrysler AG # Schwarz 

26. 06,2003 



TUranordnung far ein Kraftf ahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine TUranordnung zum Verschlielien ei- 
ner Einstiegsof fnung eines Kraftf ahrzeugs mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Aus der DE 43 31 177 Al ist eine derartige TUranordnung be- 
kannt, die eine zwischen einem Schlielizustand und einem Of- 
fenzustand verstellbare SchwenkschiebetUr umfasst. In ihrem 
Schlielizustand verschlielit die SchwenkschiebetUr einen ihr 
zugeordneten Of f nungsbereich und liegt dabei in einer ersten 
Ebene, in welcher auch eine an die Einstiegsttf fnung angren- 
zende Seitenwand des Fahrzeugs liegt/ In ihrem Offenzustand 
gibt die SchwenkschiebetUr den ihr zugeordneten Offnungsbe- 
reich frei und ist in Fahrzeuglangsrichtung neben der Ein- 
stiegs5f fnung sowie aulien vor der Seitenwand angeordnet. Die 
Schwenkschiebetiir befindet sich dann in einer zur ersten Ebe- 
ne parallel nach aufien versetzten zweiten Ebene. 

Bei einer derartigen TUranordnung begrenzt die in Fahrzeu- 
glangsrichtung gemessene Lange der Seitenwand, vor der sich 
die Schwenkschiebetiir im Of f nungszustand befindet, die Off- 
nungsweite der Einstiegsof fnung. Bei einem Fahrerhaus, das in 
Fahrzeuglangsrichtung relativ kurz baut, besitzt die Seiten- 
wand eine entsprechend kleine Lange, wodurch auch die Ein- 
stiegsof fnung eine vergleichsweise kleine Of f nungsbreite be- 
sitzt. Insbesondere bei einem Lief erf ahrzeug, bei dem der 
Fahrzeugfuhrer durch die Einstiegsof fnung die einzelnen aus- 
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zuliefernden Gegenstande aus dem Fahrzeug heraustragt, kann 
dies bei grttfieren Lieferungen zu Problemen ftthren. 

Aus der DE 296 08 211 01 ist eine zweiteilige Schiebetiir ftir 
ein Fahrzeug bekannt, bei der sich eine Seitenwand des Fahr- 
zeugs in einer ersten Ebene erstreckt, wahrend sich ein er- 
stes SchiebetUrenteil in einer zweiten Ebene erstreckt, die 
beztiglich der ersten Ebene parallel nach aulien versetzt ist. 
Das zweite SchiebetUrenteil ist in einer dritten Ebene ange- 
ordnet, die beziiglich der zweiten Ebene parallel nach aulien 
versetzt ist. Das erste Schiebetttrteil ist in der zweiten 
Ebene langsverschiebbar am Fahrzeug gelagert. In entsprechen- 
der Weise ist auch das zweite SchiebetUrteil in der dritten 
Ebene langsverschiebbar gelagert. Da sich Seitenwand und 
SchiebetUrteile in drei verschiedenen, zueinander beabstande- 
ten Ebenen befinden, baut das damit ausgestattete Fahrzeug 
quer zu seiner Langsrichtung relativ breit, was nachteilig 
sein kann. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, 
fiir eine Tiiranordnung der eingangs genannten Art eine verbes- 
serte Ausftihrungsf orm anzugeben, die insbesondere bei einer 
in Fahrzeuglangsrichtung kurz bauenden Fahrerkabine eines 
Fahrzeugs, insbesondere eines Transporters oder eines belie- 
bigen anderen Nutzf ahrzeugs, verwendbar ist. 

Erf indungsgemafi wird dieses Problem durch den Gegenstand des 
unabhangigen Anspruchs gel6st. Vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen 
sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, zwei 
Schwenkschiebeturen vorzusehen, die im Schlielizustand in der- 
selben Ebene liegen wie die Seitenwand und die im Offenzu- 
stand in zwei verschiedenen Ebenen liegen, die parallel zur 
ersten Ebene nach auBen versetzt sind. Durch diese Bauweise 
kann die Einstiegsof f nung in Fahrzeuglangsrichtung etwa dop- 
pelt so groli dimensioniert werden wie die Seitenwand. Das Be- 
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und Entladen des Fahrzeugs durch die ElnstiegsSf f nung kann 
somit auch fUr sperrige Gegenstande erleichtert werden. Eben- 
so wird das Ein- und Aussteigen erleichtert. Des Weiteren 
baut die erf indungsgemafle TUranordnung zumindest im Schliefi- 
zustand in der Fahrzeugquerrichtung nicht auf, so dass die 
SchwenkschiebetUren im Schliefizustand nicht nach auften tlber 
die Seitenwand vorstehen. 

GemSB einer besonders vorteilhaften AusfUhrungsf orm kann die 
erste SchwenkschiebetUr , zum Beispiel Uber eine entsprechende 
erste Schwenkschiebeeinrichtung, am Fahrzeug schwenkver- 
schiebbar gelagert sein, wShrend die zweite Schwenkschiebe- 
tUr, zum Beispiel tlber eine entsprechende zweite Schwenk- 
schiebeeinrichtung, an der ersten Schwenkschiebetiir schwenk- 
verschiebbar gelagert ist. Die zweite Schwenkschiebetiir kann 
somit stets relativ zur ersten Schwenkschiebetiir verstellt 
werden, w&hrend die erste Schwenkschiebetiir zusammen mit der 
daran gelagerten zweiten Schwenkschiebetiir relativ zum Fahr- 
zeug verstellbar ist. Durch die Lagerung der zweiten Schwenk- 
schiebetiir an der ersten SchwenkschiebetUr kann eine Einrich- 
tung zur Lagerung der zweiten SchwenkschiebetUr baulich ver- 
einfacht werden. Insbesondere konnen zur Lagerung der ersten 
SchwenkschiebetUr und zur Lagerung der zweiten Schwenkschie- 
betUr im wesentlichen baugleiche Lagereinrichtungen verwendet 
werden, die lediglich geringfUgig an die jeweilige Lagerungs- 
konf iguration adaptiert werden mUssen. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den UnteransprUchen, aus den Zeichnungen und aus der 
zugehSrigen Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu eriauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
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nationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenderi Erfindung zu verlassen. 

Bevorzugte Ausf Uhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden in der nachfolgenden Be- 
schreibung nSher erlSutert, wobei sich gleiche Bezugszeichen 
auf gleiche oder funktional gleiche oder ahnliche Bauteile 
beziehen. 

Es zeigen, jeweils schematisch: 

Fig. 1 bis 5 stark vereinfachte Seitenansichten auf eine er- 
f indungsgemSBe Ttiranordnung bei verschiedenen 
ZustSnden, 

Fig. 6 bis 10 Seitenansichten wie in den Fig. 1 bis 5, jedoch 
bei einer anderen Kinematik. 

Entsprechend den Fig. 1 bis 10 umfasst eine erf indungsgemafie 
Ttiranordnung 1 eine erste Schwenkschiebetttr 2 und eine zweite 
Schwenkschiebetur 3, Die beiden Schwenkschiebettiren 2, 3 die- 
nen zum Verschliefien einer seitlichen EinstiegsGf f nung 4 ei- 
nes Kraftfahrzeugs 5, das nur teilweise dargestellt ist. Die 
Einstiegsdffnung 4 ist in ublicher Weise von einem TUrrahmen 
6 eingefasst und grenzt in einer durch einen Doppelpfeil sym- 
bolisierten Fahrzeugliingsrichtung 7 an eine Seitenwand 8 des 
Fahrzeugs 5 an. Zweckm^Iiig handelt es sich beim Fahrzeug 5 urn 
ein Transportfahrzeug oder ein beliebiges anderes Nutzfahr- 
zeug, das mit eine Fahrerkabine 9 ausgestattet ist. Die Fah- 
rerkabine 9 ist bezuglich einer durch einen Pfeil symboli- 
sierten Fahrtrichtung 10 des Fahrzeugs 5 vor einem nur teil- 
weise angedeuteten Aufbau 11 angeordnet. In diesem Aufbau 11 
kann dann die jeweilige Nutzlast oder Ladung des Fahrzeugs 5 
untergebracht werden . 
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Bei der hier gezeigten bevorzugten Ausf tthrungsform ist somit 
die erste Schwenkschiebetttr 2 bezttglich der Fahrtrichtung 10 
hinter der zweiten Schwenkschiebetttr 3 angeordnet, so dass 
die erste Schwenkschiebetttr 2 auch als hintere Schwenkschie- 
betttr 2 bezeichnet werden kann, wahrend die zweite Schwenk- 
schiebetttr 3 auch als vordere Schwenkschiebetttr 3 bezeichnet 
werden kann. Die erste Schwenkschiebetttr 2 ist einem ersten 
Of fnungsbereich 12 der Einstiegsttf f nung 4 zugeordnet, wahrend 
die zweite Schwenkschiebetttr 3 einem zweiten Of fnungsbereich 
13 zugeordnet ist. Die beiden Of fnungsbereiche 12, 13 bilden 
zusammen die gesamte EinstiegsOf fnung 4. 

Die Seitenwand 8 befindet sich in einer ersten Ebene 14, die 
sich im wesentlichen parallel zur FahrzeuglSngsrichtung 7 er- 
streckt und im wesentlichen vertikal ausgerichtet ist. In ei- 
nem in den Fig. 1 und 6 wiedergegebenen Schlielizustand der 
Tttranordnung 1 befinden sich die beiden Schwenkschiebetttren 2 
und 3 im wesentlichen ebenfalls in dieser ersten Ebene 14. 
Das heifit, die beiden Schwenkschiebetttren 2 und 3 schliefien 
mit der Seitenwand 8 im wesentlichen bttndig ab, wodurch sich 
eine einheitliche Seitenfront fttr das Fahrzeug 5 beziehungs- 
weise fur dessen Fahrerhaus 9 ausbildet. 

Entsprechend dem in den Fig. 5 und 10 gezeigten Offenzustand 
befindet sich die erste Schwenkschiebetttr 2 in einer zweiten 
Ebene 15 , die sich parallel zur ersten Ebene 14 erstreckt und 
von dieser bezttglich des Fahrzeugs 5 nach aulien beabstandet 
ist. In entsprechender Weise befindet sich die zweite 
Schwenkschiebetttr 3 im Offenzustand in einer dritten Ebene 
16, die ebenfalls parallel zur ersten Ebene 14 verlauft und 
bezttglich des Fahrzeugs 5 von dieser nach auften beabstandet 
ist. Bei den hier gezeigten speziellen Ausftthrungsf ormen ist 
die dritte Ebene 16 bezttglich des Fahrzeugs 5 weiter aufien 
angeordnet als die zweite Ebene 15. Dementsprechend befindet 
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sich die zweite Ebene 15 zwischen der -ersten Ebene 14 und der 
dritten Ebene 16, 

GrundsStzlich ist auch eine andere Kinematik mttglich, bei der 
5 beispielsweise die dritte Ebene 16 zwischen der ersten Ebene 
14 und der zweiten Ebene 15 angeordnet ist, so dass sich die 
zweite SchwenkschiebetUr 3 im Offenzustand dementsprechend 
zwischen der Seitenwand 8 und der ersten SchwenkschiebetUr 2 
bef indet . 

10 

Im Offnungszustand ist die erste SchwenkschiebetUr 2 neben 
der Einstiegsof fnung 4 und insbesondere neben dem ersten Of f- 
nungsbereich 12 angeordnet. Die erste SchwenkschiebetUr 2 ist 
dabei bezUglich der Fahrtrichtung 10 nach hinten versetzt und 

15 aufien vor die Seitenwand 8 geschoben, so dass sie die Seiten- 
wand 8 im wesentlichen vollstandig oder deckungsgleich aufien 
Uberdeckt. In entsprechender Weise ist auch die zweite 
SchwenkschiebetUr 3 im Offenzustand neben der Einstiegsof f- 
nung 4 bzw. neben dem ersten Of f nungsbereich 12 angeordnet. 

20 Die zweite SchwenkschiebetUr 3 ist hierbei ebenfalls bezUg- 
lich der Fahrtrichtung 10 nach hinten vor die Seitenwand 8 
verschoben, derart, dass die zweite SchwenkschiebetUr 3 eben- 
falls die Seitenwand 8 und somit auch die erste Schwenkschie- 
betUr 2 im wesentlichen vollstandig oder deckungsgleich aufien 

25 Uberdeckt . 

Wie in den Fig. 5 und 10 deutlich erkennbar ist, kann mit 
Hilfe der erf indungsgemafien TUranordnung 1 die Einstiegsof f- 
nung 4 in der FahrzeuglSngsrichtung 7 etwa doppelt so grofi 
30 dimensioniert werden wie die Seitenwand 8. Zweckmafiig sind 
die beiden SchwenkschiebetUren 2, 3 in der Fahrzeuglangsrich- 
tung 7 etwa gleich grofi dimensioniert. Zweckmafiig sind die 
beiden SchwenkschiebetUren 2, 3 in der Fahrzeuglangsrichtung 
7 etwa gleich grofi wie die Seitenwand 8. 
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Die Kinematik der TUrahordnung 1 ist aulierdem zweckmafiig an 
den Aufbau 11 des Fahrzeugs 5 angepasst, derart, dass die im 
Offenzustand aulienliegende Schwenkschiebetllr, hier die zweite 
SchwenkschiebetUr 3, in der Fahrzeugquerrichtung nicht seit- 
lich Uber den Aufbau 11 vorsteht. Hierdurch wird fttr jede 
Parksituation gewahrleistet, dass die Tttranordnung 1 voll- 
standig gettffnet werden kann. 

Zweckmaiiig ist die erste SchwenkschiebetUr 2 am Fahrzeug 5, 
insbesondere im Bereich des Rahmens 6 bzw. im Bereich der 
Seitenwand 8 gelagert. Hierzu kann eine entsprechende, hier 
nicht gezeigte erste Schwenkschiebeeinrichtung vorgesehen 
sein. Eine derartige Schwenkschiebeeinrichtung kann bei- 
spielsweise den in der eingangs genannten DE 43 31 177 Al be- 
schriebenen Aufbau besitzen, so dass eine geeignete Schwenk- 
schiebelagerung an sich bekannt ist und dementsprechend nicht 
naher eriautert werden muss. 

Grundsatzlich ist es nun mdglich, auch die zweite Schwenk- 
schiebettir 3 am Fahrzeug 5 mittels einer entsprechend adap- 
tierten Lagerung schwenkverschiebbar zu lagern. Bei einer 

r 

derartigen Ausf iihrungsf orm kOnnten die beiden Schwenkschiebe- 
tttren 2 , 3 unabhangig voneinander von ihrer j eweilige 
Schlieliposition in ihre j eweilige Of f nungsposition Uberfiihrt 
werden, so dass wahlweise der erste Of f nungsbereich 12 oder 
der zweite Of f nungsbereich 13 oder beide Of f nungsbereiche 12, 
13 freigegeben werden konnen. 

Bevorzugt wird jedoch eine Ausf lihrungsf orm, bei welcher die 
zweite SchwenkschiebetUr 3 an der ersten Schwenkschiebetur 2 
schwenkverschiebbar gelagert ist. Eine hierzu geeignete, 
nicht gezeigte zweite Schwenkschiebeeinrichtung kann dabei im 
wesentlichen baugleich zur zuvor genannten ersten Schwenk- 
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schiebeeinrichtung ausgefUhrt werden,- so dass diese Variante 
vergleichsweise preiswe'rt realisierbar 1st. 

Im folgenden wird anhand der Figuren 1 bis 5 eine erste Kine- 
matik der erf indungsgemaften TUranordnung 1 eriautert: 

Im Schlielizustand gemaii Fig. 1 befinden sich beide Schwenk- 
schiebetUren 2, 3 in der ersten Ebene 14 , in der auch die 
Seitenwand 8 liegt . Die SchwenkschiebetUren 2, 3 verschlieflen 
dabei die Einstiegsttf f nung 4 vollstandig. 

Entsprechend Fig. 2 wird zum Offnen der EinstiegsSf f nung 4 
zunachst die zweite SchwenkschiebetUr 3 im Bereich ihres be- 
zUglich der Fahrtrichtung 10 vorderen Endes urn eine vert i kale 
Schwenkachse nach aufien geschwenkt, so dass eine bezttglich 
der Fahrtrichtung 10 hintere Kante 17 der zweiten Schwenk- 
schiebetUr 3 ausgestellt wird. Im Bereich ihrer hinteren Kan- 
te 17 befindet sich die zweite SchwenkschiebetUr 3 somit au- 
lien vor der ersten SchwenkschiebetUr 2. 

Entsprechend Fig. 3 kann die zweite SchwenkschiebetUr 3 dann 
relativ zur ersten SchwenkschiebetUr 2 verschoben werden, bis 
sie neben dem zweiten Of f nungsbereich 13 angeordnet ist. Die 
zweite SchwenkschiebetUr 3 ist dabei nach aulien versetzt und 
nach hinten Uber die erste SchwenkschiebetUr 2 verschoben. 
Die zweite SchwenkschiebetUr 3 Uberdeckt somit aufien die er- 
ste SchwenkschiebetUr 2 im wesentlichen vollstandig. Hier- 
durch ergibt sich ein Halbof f enzustand, in dem die erste 
SchwenkschiebetUr 2 den ihr zugeordneten ersten Offnungsbe- 
reich 12 noch verschliefit, wahrend die zweite Schwenkschiebe- 
tUr 3 den zweiten Of f nungsbereich 13 freigibt. Die erste 
SchwenkschiebetUr 2 befindet sich noch in der ersten Ebene 
14, wahrend die zweite SchwenkschiebetUr 3 bereits nach aufien 
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versetzt 1st und zwar zweckmafiig derart, dass sie sich im we- 
sentlichen in der zweiten Ebene 15 befindet. 

Im Halbof fenzustand bietet die Ttlranordnung 1 fttr den Fahr- 
zeugfilhrer ohne Gepack oder mit kleinerem Gepack einen funk- 
tionsfahigen Zugang. 

Entsprechend Fig. 4 kann nun die erste Schwenkschiebetiir 2 an 
ihrem beztlglich der Fahrtrichtung 10 vorderen Ende urn eine 
vertikale Achse verschwenkt werden, derart, dass eine beztlg- 
lich der Fahrtrichtung 10 hintere Kante 18 bezUglich der Sei- 
tenwand 8 ausgestellt wird. Die hintere Kante 18 der ersten 
Schwenkschiebetiir 2 befindet sich somit auflen vor der Seiten- 
wand 8. Da die zweite Schwenkschiebetiir 3 zweckmaiiig an der 
ersten Schwenkschiebetiir 2 gelagert ist, folgt die zweite 
Schwenkschiebetiir 3 der Bewegung der ersten Schwenkschiebetiir 
2. 

Entsprechend Fig. 5 kann nun die erste Schwenkschiebetiir 2 
zusammen mit der daran gelagerten ersten Schwenkschiebetiir 3 
in den Of fenzustand iiberfuhrt werden. Hierbei wird die erste 
Schwenkschiebetiir 2 vor die Seitenwand 8 geschoben, da nun 
die erste Schwenkschiebetiir 2 nach aulien in die zweite Ebene 
15 versetzt ist, wird dadurch automatisch die zweite Schwenk- 
schiebetiir 3 nach aulien in die dritte Ebene 16 versetzt. 

Das Schlielien der Einstiegs6f f nung 4 erfolgt dann in entspre- 
chend umgekehrter Reihenfolge. 

Im folgenden wird anhand der Fig. 6 bis 10 eine andere Kine- 
matik fur die erf indungsgemaBe Tiiranordnung 1 naher erlau- 
tert . 
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Ausgehend vom SchlieBzustand gemafi Fig. 6 wird zum Offnen der 
Einstiegsttf fnung 4 gemSB Fig. 7 die erste SchwenkschiebetUr 2 
zusammen mit der daran angebrachten zweiten SchwenkschiebetUr 
3 um eine vertikale Achse verschwenkt, die durch das bezUg- 
lich der Fa.hrtrichtung 10 vordere Ende der zweiten Schwenk- 
schiebetUr 3 verlSuft. Auf diese Weise wird die hintere Kante 
18 der ersten SchwenkschiebetUr 2 bezUglich der Seitenwand 8 
ausgestellt. Diese hintere Kante 18 der ersten Schwenkschie- 
betUr 2 befindet sich dann aufien vor der Seitenwand 8. 

Entsprechend Fig. 8 kann nun die erste SchwenkschiebetUr 2 
zusammen mit der daran angebrachten zweiten SchwenkschiebetUr 
3 nach hinten verschoben und gleichzeitig nach aufien ge- 
schwenkt werden, bis die erste SchwenkschiebetUr 2 die Sei- 
tenwand 8 im wesentlichen vollstandig Uberdeckt. Hierdurch 
wird auch in Fig. 8 ein Halbof f enzustand erreicht, in dem der 
zweite Of f nungsbereich 13 im wesentlichen vollstandig freige- 
geben ist. In diesem Halbof f enzustand befinden sich sowohl 
die erste SchwenkschiebetUr 2 als auch die zweite Schwenk- 
schiebetUr 3 in der zweiten Ebene 15. Die zweite Schwenk- 
schiebetUr 3 ist dann neben dem zweiten Of f nungsbereich 13 
und aufien vor dem ersten Of f nungsbereich 12 angeordnet. In 
diesem Halbof f enzustand wird fUr den Fahrzeugf Uhrer wieder 
ein vergleichsweise schmaler Durchstieg bereitgestellt , den 
er ohne oder mit kleinem Gep&ck nutzen kann. 

Zum weiteren Offnen der Einstiegsof f nung 4 kann nun entspre- 
chend Fig. 9 die zweite SchwenkschiebetUr 3 weiter um eine 
durch ihr vorderes Ende yerlaufende vertikale Achse ver- 
schwenkt werden, derart, dass ihre hintere Kante 17 bezUglich 
der ersten SchwenkschiebetUr 2 ausgestellt wird. Die hintere 
Kante 17 der zweiten SchwenkschiebetUr befindet sich somit 
aufien vor der ersten SchwenkschiebetUr 2. 
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Gemaii Fig. 10 kann anschlieliend die zweite Schwenkschiebettlr 
3 nach hinten tlber di6 erste Schwenkschiebettlr 2 geschoben 
werden, bis sie diese im wesentlichen vollstSndig tiberdeckt. 
Anschlieliend liegt wieder der Offenzustand gemaii Fig. 10 vor, 
5 in dem sich die zweite Schwenkschiebettlr 3 in der dritten 
Ebene 16 befindet und im wesentlichen deckungsgleich zur er- 
sten SchwenkschiebetUr 2 und im wesentlichen deckungsgleich 
zur Seitenwand 8 angeordnet ist. Die EinstiegsBf fnung 4 ist 
dann im wesentlichen vollstSndig freigegeben. 

10 

m 
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DaimlerChrysler AG Schwarz 

26.06.2003 



Patentans p rtiche 



1. Ttiranordnung zum Verschliefien einer EinstiegsSf f nung (4) 
eines Kraftf ahrzeuges (5), 

- mit wenigstens einer Schwenkschiebettir (2, 3) , die zwi- 
schen einem Schliefizustand und einem Of fnungszustand 
verstellbar ist, 

- wobei die Schwenkschiebettir (2, 3) im Schliellzustand 
einen ihr zugeordneten Of f nungsbereich (12/ 13) 
verschliefit und dabei in einer ersten Ebene (14) liegt, 
in der auch eine an die Einstiegsof f nung (4) angrenzen- 
de Seitenwand (8) des Fahrzeugs (5) liegt, 

- wobei die Schwenkschiebettir (2, 3) im Offenzustand in 
einer zur ersten Ebene (14) parallel nach auiien ver- 
setzten Ebene (15, 16), den ihr zugeordneten Offnungs- 
bereich (12, 13) freigibt und in Fahrzeuglangsrichtung 
(7) neben der Einstiegsof f nung (4) sowie aufien vor der 
Seitenwand (8) angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass der Einstiegsof f nung (4) zwei Schwenkschiebeturen, 
namlich eine erste Schwenkschiebettir (2) und eine zwei- 
te Schwenkschiebettir (3) , zugeordnet sind, die zwischen 
dem Schliefizustand und dem Offenzustand verstellbar 
sind, 

- dass die erste Schwenkschiebettir (2) einem ersten Off- 
nungsbereich (12) der Einstiegsof f nung (4) zugeordnet 
ist, 

- dass die zweite Schwenkschiebettir (3) einem in der er- 
sten Ebene (14) unmittelbar an den ersten Offnungsbe- 
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reich (12) anschliefienden zweiten Of f nungsbereich (13) 
der EinstiegsOf fnung (4) zugeordnet ist, 

- dass im Schliefizustand beide Schwenkschiebetttren (2, 3) 
gemeinsam die EinstiegsOf fnung (4) verschliefien und in 
der ersten Ebene (14) liegen, 

- dass im Offenzustand die erste Schwenkschiebetiir (2) in 
einer zur ersten Ebene (14) parallel nach aufien ver- 
setzten zweite Ebene liegt und neben dem ersten Off- 
nungsbereich (12) sowie auiien vor der Seitenwand (8) 
angeordnet ist, 

- dass im Offenzustand die zweite Schwenkschiebetiir (3) 
in einer zur zweiten Ebene (15) parallel nach aufien 
versetzten dritten Ebene (16) liegt und neben dem er- 
sten Of f nungsbereich (12) sowie aufien vor der Seiten- 
wand (8) angeordnet ist. 

Tttranordnung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass die zweite Ebene (15) zwischen der ersten Ebene 
(14) und der dritten Ebene (16) liegt, so dass die 
zweite Schwenkschiebetiir - (3) im Offenzustand aufien vor 
der ersten SchwenkschiebetUr (2) angeordnet ist, oder 

- dass die dritte Ebene (16) zwischen der ersten Ebene 
(14) und der zweiten Ebene (15) liegt, so dass die er- 
ste SchwenkschiebetUr (2) im Offenzustand aufien vor der 
zweiten SchwenkschiebetUr (3) angeordnet ist. 

Tttranordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die erste SchwenkschiebetUr (2) am Fahrzeug (5) 
schwenkverschiebbar gelagert ist. 

Tttranordnung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die zweite SchwenkschiebetUr (3) am Fahrzeug (5) 

schwenkverschiebbar gelagert ist. 
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5. TUranordnung nach Anspruch 3, 

« 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die zweite Schwenkschiebettir (3) an der ersten 
Schwenkschiebettir (i) schwenkverschiebbar gelagert 1st. 

5 

6. Ttiranordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Schwenkschiebettiren (2, 3) in einen Halboffen- 
zustand verstellbar sind, 

10 - dass die erste Schwenkschiebettir (2) im Halboffenzu- 

stand den ersten Of f nungsbereich (12) verschliefit und 
in der ersten Ebene (14) liegt, 

- dass die zweite Schwenkschiebettlr (3) im Halboffenzu- 
stand im wesent lichen in der zweiten Ebene (15) liegt 

15 und in Fahrzeugiangsrichtung (7) neben dem zweiten Off- 

nungsbereich (13) aufien vor der ersten Schwenkschiebe- 
ttir (2) angeordnet ist. 

7. Ttiranordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, 
20 dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Schwenkschiebettiren (2, 3) in einen Halboffen- 
zustand verstellbar sind, 

- dass die erste Schwenkschiebettir (2) im Halboffenzu- 
stand in der zweiten Ebene (15) und in Fahrzeuglangs- 

25 richtung neben. dem ersten Of f nungsbereich (12) aulien 

vor der Seitenwand (8) angeordnet ist, 

- dass die zweite Schwenkschiebettir (3) im Halboffenzu- 
stand im wesentlichen in der zweiten Ebene (15) liegt 
und in Fahrzeugiangsrichtung zwischen dem zweiten Off- 

30 nungsbereich (13) und der ersten Schwenkschiebettir (2) 

aulien vor dem ersten Of f nungsbereich (12) angeordnet 
ist. 



8. Ttiranordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, 
35 dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden Schwenkschiebettiren (2, 3) in Fahrzeu- 
giangsrichtung (7) etwa gleich grofc dimensioniert sind. 
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9. Tttranordnung nach einem der AnsprUche 1 bis 8, 
d a d u r c h J gekennzeichnet, 

dass die beiden SchwenkschiebetUren (2, 3) und die an den 
ersten Of f nungsbereich (12) angrenzende Seitenwand (8) in 
Fahrzeugsiangsrichtung (7) etwa gleich groft dimensioniert 
sind. 

10. TUranordnung nach einem der AnsprUche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die erste SchwenkschiebetUr (2) in Fahrtrichtung 
(10) hinte'r der zweiten SchwenkschiebetUr (3) angeordnet 
ist, so dass die SchwenkschiebetUren (2, 3) im Offenzu- 
stand bezUglich der Einstiegsttf fnung (4) in der Fahrt- 
richtung (10) nach hinten verstellt sind. 



6{t 
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DaimlerChrysler AG Schwarz 

26.06.2003 



Zusammenf assung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Tttranordnung (1) zum 
Verschlielien einer EinstiegsOf fnung (4) eines Kraft fahrzeugs, 
umfassend eine einem ersten Of f nungsbereich (12) zugeordnete 
erste SchwenkschiebetQr (2) sowie eine einem zweiten Off- 
nungsbereich (13) zugeordnete zweite Schwenkschiebetiir (3) . 
In einem Schliefizustand sind beide Schwenkschiebetiiren (2, 3) 
in einer ersten Ebene (14) angeordnet, in der auch eine an 
die Einstiegs5f fnung (4) angrenzende Seitenwand (8) angeord- 
net ist. Im Offenzustand liegt die erste Schwenkschiebetiir 
(2) in einer zur ersten Ebene (14) parallel nach aufien ver- 
setzten zweiten Ebene (15) und ist neben dem ersten Off nungs- 
bereich (12) sowie aufien vor der Seitenwand (8) angeordnet. 
Im Offenzustand ist die zweite SchwenkschiebetUr (3) in einer 
zur zweiten Ebene (15) parallel nach aufien versetzten dritten 
Ebene (16) und neben dem ersten Of f nungsbereich (12) sowie 
aufien vor der Seitenwand (8) angeordnet. 

(Fig. 5) 
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b. □ (nur an das Internationale BQro gesandt)H> insgesamt (bitte Art und Anzahl derAles eiektronlschen 

Datentrager(s) angeben) , derAJie eln Sequenzprotokoll undAxJer die dazugehdrigen Tabellen enthaittenthalten, 
nur in computerlesbarer Form, wie Im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (slehe Abschnitt 
802 der Verwaltungsvorschriften). 
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□ Feld Nr. II Prioritat 

□ Feld Nr. Ill Kelne Erstellung eines Gutachtens Ober Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche 

Anwendbarkeit 

□ Feld Nr. IV Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

H Feld Nr. V BegrQndete Feststellung nach Alike! 35(2) hinslchtllch der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit 

und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erkiarungen zur StOtzung dieser Feststellung 

□ Feld Nr. VI Bestimmte angefOhrte Unterlagen 

SI Feld Nr. VII Bestimmte Mangel der internatlonalen Anmeldung 

□ Feld Nr. VIII Bestimmte Bemerkungen zur internatlonalen Anmeldung 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT 
OBER DIE PATENTIERBARKEIT 



Internationales Aktenzelchen 
PCT/EP2004A)07403 



Fold Nr. 1 Qrundlage des Berlchta 

1. Hlnsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Obersetzung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

bei der es sich urn die Sprache der Obersetzung handelt, die fQr folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ Internationale Recherche (nach Regeln 12.3 und 23.1 b)) 

□ VerGffentllchung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ Internationale vorlfiufige PrOfung (nach Regeln 55.2 undfcder 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzbiatter, die dem 
Anmeldeamt aufeine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berlchts als 
"ursprQnglich eingereicht 0 und sind ihm nicht beigefQgt): 



Beschrelbung, Seiten 

1-11 in der ursprQnglich elngerelchten Fassung 

AnsprQche, Nr. 

1-10 In der ursprQnglich elngerelchten Fassung 

Zelchnungen, Blatter 

1y8-6/6 In der ursprQnglich elngerelchten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll undfoder etwaigen dazugeh6rigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefOgten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprQnglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einige oder alle dieser Blatter mit der Bemerkung 
"ersetzt" versehen werden. 



Formblatt PCTd PEA/ 409 (Januar 2004) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT 
Ober DIE PATENTIERBARKEIT 



Internationales Aktenzelchen 
PCT7EP2004/007403 



Feld Nr. V BegrOndete Feststellung nach Artikel 35 (2) hlnslchtlich der Neuheit, der erf Inderischen 
Tfitlgkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklfirungen zur StQtzung dleser 
Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: AnsprQche 1-10 

Neln: AnsprQche 
Erfinderische Tfitlgkeit (IS) Ja: AnsprQche 1 -1 0 

Neln: AnsprQche 
Gewerbllche Anwendbarkeit (I A) Ja: AnsprQche: 1-10 

Neln: AnsprQche: 



2. Unterlagen und Erklfirungen (Regel 70.7): 
8iehe Beiblatt 



Feld Nr. Vll Bestlmmte Mangel der Internatlonalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daf3 die Internationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende M&ngel aufweist: 
siehe Beiblatt 
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V. Begrundete Feststellung 
V.1 Stand der Technik 

Es wird auf das Dokument EP 0940278 A (D1) verwiesen, welches als nachstliegender 
Stand der Technik betrachtet wlrd. 

V.2 Technische Aufgabe 

Es soil elne alternative zweiturige Schwenkschiebeturanordnung fur ein Fahrzeug zur 
Verfiigung gestellt werden, die Insbesondere an Fahrzeugen mlt kurz bauenden 
Fahrerkabinen verwendbar 1st. 

V.3 Losung der Aufgabe 

Die beschriebene Aufgabe wird in der Erfindung durch die besondere Kinematik der 
Turanordnung gelost. Diese ist derart gestaltet, da3 im Offenzustand die zwei 
SchwenkschiebetQren parallel zueinander angeordnet sind. Damit konnen beide Tiiren 
in diesem Zustand zusammen auf einer Seite der entsprechenden Offnung angeordnet 
werden, und es wird weniger Fahrzeuglange beansprucht. 

Die im Dokument D1 offenbarte Fahrzeugtur (bzw. Anordnung) besteht ebenfalls aus 
zwei Turblatter (bzw. TQren) die schwenkschiebeartig geoffnet und geschlossen 
werden. Allerdings bewegen sich beide Turen beim Offnen in entgegengesetzten 
Richtungen, und werden somit symmetrisch zur Turoffnung in einer gemeinsamen 
Ebene angeordnet. Eine alternative Kinematik wird in D1 nicht offenbart und ist auch 
nicht offensichtlich. 

Damit wird die beschriebene Aufgabe durch die, aus dem Stand der Technik nicht 
bekannte Kombination der Merkmale im unabhangigen Anspruch 1 gelost. Dieser 
Anspruch, sowie auch die abhangigen Anspriiche 2 bis 10 konnen so als neu, 
erfinderisch und gewerblich anwendbar im Sinne von Artikel 33(2)(3)(4) PCT betrachtet 
werden. 

VII. Weitere Bemerkungen 

Der unabhangige Anspruch 1 ist zwar in der zweiteiligen Form abgefaBt; einige 
Merkmale sind aber unrichtigerweise im kennzeichnenden Teil aufgefuhrt, da sie im 
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Dokument D1 in Verbindung mit den im Oberbegriff genannten Merkmalen offenbart 
wurden (Regel 6.3 b) PCT). Davon sind alle, im gegenwartigen kennzeichnenden Tail 
des Anspruchs definierten Merkmale betroffen, mit Ausnahme des Merkmals: "class im 
Offenzustand die zweite SchwenkschiebetQr in einer zur zwelten Ebene parallel nach 
auBen versetzten dritten Ebene liegt und neben dem ersten Offnungsbereich sowie 
auBen vor der Seitenwand angeordnet ist". 

Femer sollte Dokument D1 in der Beschrelbung als Stand der Technik angegeben 
werden (Regel 5(1)(a)(ii) PCT). 
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